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AVANT ~-PROFPO&

La gusrre ds 19)4-1918 a montré 1'importence du cheminde fer
#y point de vue milltalre.

Tn Corpe 4'Arméa, en 1918, avait besoin de 2500 tonnea envi-
rap par jour de gharge utile de ravitaillement.

Leg shemins de fer & vole nowmale re pouvani assurerls trans-
pors de ¢n ravitaillewsnt Jusqu'aux lignes ds feu -

e node 4du 5.Q.G., on date du 12 Octobre 1315, sur J°Orge-
atanticn géndérale dea commmunications préslss ¢
* A parsir 4z 1tendroit ob s'arréte la vole normale,ls trans-

wart dew anprovieicnmementa se continue par !

ivle La vole 4a OM60, utilisadble avee loscotracteursa es-
ned dumge’d envipea 3 Xilomeires du front tenu per les troupss de

¥6 jigae st ensuite uvec itractlion enimalse;

2¢Y~ Le voie de P40 prolonge elie-méme la voie de 050

.
el W, i Lhame wmTanle e } T
at pout &trme piacée dans les boyaux;

co Y. Lap camione susowmobiles destinds A doubler et pro-

v 1a veis de OP60;

sl

%< Leg moysns hippomodiles divers %,
{ Dfunc manidre géadrele, le vois de OM80 est, des différents
organas o distrisution, celui gul eat susceptible de fourmir le

plus arend rsndaoent, 4 condition 3

Loie De Mlexplolser dane dea sonditions analogues i cslles ad-

uioes peud La. vois normale;

29} Do Acaner, dans 1l'exdoution des transporis, la priorité
aux masiéres ponddreuses (munitions, metériel 2u géaie, ecallloux,
fouerages prssséa, vivres et spprovisienuemsants) <dens 1'ordre énon-

. i %
.\'0\ ¢



Le Bui 2e ce cours n'est pas de feire dtun Officier &'Ariil-
lerie de réserve un technicien de voie de 060, Il @& sioplement
pour objet de donner des notlons géndreles sur la conndyruskicn des

e
w2d

voiea, le matériel et les facnltds de transport des shemins e

A vole étroite.

e
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TRACTION A L'AIDE DE MOTEURS ATDES .~

Le nombre d'hommes vu &e chevaux néecessaires pour trainer

un polds de 10 tonnes eat donné par le tableau suivemt :

| RAMPE NEITE EN NOMBRE DE '  NOMERYE
MTLLIBES CHEVADX | 4! HOMMES
1 5
2 10
10 % 14
15 4 19
20 5 23
30 7 32
40 g 41
i .

On &viters de faire tirer ensemble plus de 6 chevaux ou de
40 hommes.

On prenére des précautions toutez perticuliéres pour ¢viter
gu'un wagon errivé em haut 4’une peante ne puisse s'gmbsller aur
ecotte pente, ou tout au moins gﬁ il‘ne puisse atteindre et uvlesser

163 hommes et les chevauz amployés a le Traciion,

FREINAGE,~
En garnissant tous les freins, on pous arréter un ¢hargement
quelconque sur ume pernis qui ne dépasss pas 100 |
1000

Au deld de ce chiffre, il faut prévoir des équipes d4'homues
pour arréter les wagons.
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CHAPIIRE II

- ——— " S

MATERIEL RCOULANT

LOCOMOTIVE M3® 1883.~ la locomotive dont on se ssrt pour la

A

spaction sur is voie do L5930 est une lossmotive articulée, moutée
sur deux bozgies arant cheacun 4 roues motrices,

Elle est organisée de maniire & conszerver les mémes facili-
tés de eirculation quel gue soit le sens de la msrche,

Elle est cons-

kN

trailte symétrique~

ment par rapport a

un plan perpendicu-
laire 2 la direc-
ticn de marche.

La cabine pour

1s wmécanicien et le

shauffeur est dou=~-

ble, et placée au
gentre de ia machi-~
ne de part et dleutre du milieu de ia chaudidrs.
La caoine est »unis 44 rideaux permettant d'intorcepter, la
nuit, lz lueur projetie quand on ouvre les portes du foyer.
ia ehaudiérs doit pouvoir fono¥ionner sans danger sur des
rempes attelgnant 10 % par métre. Elle perte, & cet effet, deux
foyers nlasés dos & doe
au centre de la machwmae,

envoyant la flaowie dans

deux falsceaux tubulai--

res qui débouchent dans

des boites & furée, la

hauteur du plan dJdfeau

raeste ainai sensiblemant

, | constante =2u-dessus du
eiel du foyer qul ne risque pas 4'étre ddcouvert,
Le ddme de vapsur est dgalenent central,
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Lea chemindes =ont
disposdes de maniere
a4 prévenir toute pro-

jection A& l'extérieur

de flarméches oud'es-

carbilles enflarmmées.

1.O30LOTRICE A ESSENCE,~ 4 proximité de la ligne de Teu,le Wue-

tion est assurde par des locomotrices & essence gui psuvent remor-
quer les trains Jusgu'a 3 kilométres de la 1°%° ligne terne par

les troupes amiss.

WACON.- T wagon est la partie constitutive essentielle  des

véhicules normaux, (Paire de wagons ascouplés - True - Wagon cais-
sé 2 obus) - Il n'est jamals employéd isoldment dans 1'exploitation

d'un chemin de fer & voile de 0™30,

)

Il compeite decux sssieux sur lesquels sont 28lées lea roues.
Le chéssis formé de dsux lonzerens réunis dar 4 entretcises repo-
se sur les boltes & graisse per un systime de ressoris ¢t de ba-
lances qui &asure, en toubesm eirconstances, une répartition sussi
dzale que possible du poids sur les cguatre rouss.

Le wagon a une longusur de 1%83 {entre tempons) - son poids
eat de 0TAS0 -~ sa Torse est de 5 tonnes.

Il peut passer dans le iournsnt Je 7HEZ,
Chague wagon posséde

1°)~ Dn aercle de roulement & surface conique;

Z°)= Doux sampons mcbiles sutour de la cheville ouvridre
situde au centre du cercle de roulement — 1'un & reassors, lfauire
dit " see " (sans resscri).

Les tampons servent a réalisedr 1l'attelage dans la irscvion,
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et A supporter ls
ghut Qdans les re-

foulements:

3°)- TUn frein
manosuvré sort avaz
un cliquet, sors
avec une <lsof 3

volant;

4%)~ 4 dovilles
garrées dans les-
quelles on peutb
spgager horizon-
4slement des ran-

chets - soit pour

Taire tourner le wagon sur la plague tournante - s0it pour le sou-

lever.

b
FATRE DE WAGONS ACCOUPLES,-

1la naire de

néralement employd pour le transport du matériel - (Bouahes &

wagons accouplée est le véhicule le plus gé-

s -

agres -~ bois de plates-fommes - bois pour magesins et abris - wma-

tériel de voie do OFS0 50 ...).

(Longueur de vampon & taupon de 48e0 A 7805 - Force 10 tounes),

Pour saccoupler 2 wagons, on munit chacun d'eux é'un support

pivotant €% on les relie par uae bparre d'écartemecnt.

On & s0ia de plecer les wogons de maniérs gue les

tanpons

a rossort et par suite les clefs & wlant de Treins soient & l'ex-

Sérieusr.

La harre d'scartement syant une résistance Lransversals fal-

vle, aucune partie des fardeaux transportds ne doit passer dessus.
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CANISE cendiois

Ciiere 'V Crochel devdle
1ali &

reposant sur 2 wagona. On l'utilise pour le transport 41 personnol
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et des objets difficiles & placer dems une paire de wagons accouplés,
I1 est aoccessoirement employé au transport des munitions.

Le tablier du trug est consti%ué par une caisse centrale pro-
longsde par‘z bouts eurélevés.-

I1 starticuls sur les chevilles ouvriéres dea 2 wagons, s3ur
chacun asscuels il repose, par 4 galsts.

- {Lonzuenr entre tampons &"85 - Poids 3?5 - Forece 8T),

CAISSE 4 OBUS.~ La cal sse A obus se compose d'un tablier enfi-

1é sur la cheville ouvriére - de 4 coffrages verticaux destinss a
mgintenir les cbus et de

coffrages de TucuVIC-

ment mobiles permettant

de plecer un serre~frein

et des caisses & gar-

Detad oblemt apuesrre r/:r?&-u'«_.

gousses orélées, Vide,

s } la c¢aisse & obus pé&se
Tebnsl & lure npcenis J:'vr‘:,«:;‘,

1?2. Elle peut trensyor-

ter entre 5 et 4 tonnes ds runitions.

.

WAGUNNETS LEGERS,~ Pour 49 faibles parcours, il existe des wa-

zsonnets lézers pour le transport des munitions,
Ils doivent Youjours étre conduits & l'allure du pas et peu-
vent transporter 0?8 de munitions. .
Poids vide 0-200.

WAGONS CITERNES.—~ Pour l¢ transport de l'eau, il existe des ci-
tornes qul =9 montent sur 2 wagons,

1es citernes prismatigues transportent 8 tonnes.

Les citarnes cylindricues trensportent 10 tonnes.

GRUE ROULANTE.- Le matiriel rculant ocomporse une grue roulante

du poide de 10 %onnes.
Ells psut soulever GT aves une portée de 3750 et 2T avec une

portde gneloongue.
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Sa stabilité est assurse par 4 volets latéraux, articulés
gur le chfiesis, portant A leurs extrémités des vérins a vis qui
viennent s'appuyer sur des billots de calags munis de c¢rapaudines.
Ces blllots sont destinés A4 désharger complétament la voie en ré-

partissant convenablement le pression sur le so0l.

i e E i o o e Ly e
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CHAPITRE TII

La vois ferrde se cumpose 4'éléments cu wravées.

les travées somt droites ou courbes - Ellas ont 3™, 2750
ot P25 de longueur,

Chacune d'elles sat formée de 2 rails en acler, paralle-
lea 2 O%B0 d'intervalle fixée au moven de rivets sur des traverses
en $0le d'acier.

Los travarses débordent les rails da 0®20 de partet 4'au~
tre pour donnsr plus de stati 1ité & la veoie. Leura bords sont ra-
battue en dessous par amboutissege. Les travées emboitent sur tout
leur pourtour le terrain ou le ballast. lLa voie a 2insi une assi-
ge plus solide et résiste aux déplucements longitudinsux ou trans-
versaux,

Dana chacue

- travée ,deux ci-

[j_ﬁ ”——‘ r_il_ (~—] fj:j_. trémités dia-

R WY 5 , T
i ; 1 gonalement op-

¥
Eclisses posédes formant

bouss femelles

sont ragries 4f &--

. AN 1 Pk clisses desti-

.__J h__J L_—J nées a relicr

deux é&léments

FlEe s

l
g

consécutifs,
Les extrémités non munies d'éeliseces (bouts méles)somt per-
¢des de trous qui viepnent se placer an face de trouscorr&qudants‘
des éalissea.
On réunlt deux travées em paszzant des broches ou des bou-~

lons dems les trous superposés des rails et des éclisses,



Dans lss traversées de routes on de

losalités, pour ne pas géner la circu-

1i%ion, on emploie pour les veies per-

5 i manentes des élénents munis de gontre-

yeile, 81 Ia vole doit é&%re  encastréa

dans du pavage, on enpiols Aes sléments de vols avee ocontre-rails

montés sur support.

TRAVEES COURBES, -

les travéss courbss permettent de construire des voles aux
vayons de 70,53 ~ 207, - 6%, - 507, - 1007, ~ 2607,

Lee iravées cux rayons de 71,63 et de 20" nisxistent que dans
les longueurs de 29 50 et 1'% 50,

Les %trevées aux rayons supsrieura existent dans les longusurs
de 5%, 2®.50 ot 1M.25.

lorsgque les rayons dss courhes & suivre sont supéricurs &
5008, 1'ovalisation des trous dea éclisses et 1%emploi de wvzloes 2e

=

joint pemettent de réaliser la wveie aves des éléments drvits de 54,

DERAIZLEUR.- Le dérailleur porme? deg rellsr une vole de cir-

constance & une vole existente sauf; faire de coupure. Les locomoti-
ves ne dclvent pas passer sur ls déraillsur,

Lo dérailleur set cons—-
itu
2

les rails se termminent a

Bt
e

_.__,M-_T
B :
ot 8
]
fon
e

é par un élémsantds vole
ia

o0 Qe long et Jdont

n:

il

i
!
|

<o e une extrémité corme  les

édidments ordineires,a 1'eu-

L 1 e e

gt Fapest Sl tre extrémlte en forme de
- Derarllevr. .. eoin sonstituant un plan

j.?lclinéo
I1 porte sn dessocug & taguets desetinds & s'eappuysr ¢onire les
ed%ds internes des raiis sur lesquels il reposse.

Le dérailleur e¢ pose =ur la vois existemte st on le prolon-
‘

ge par slémentas dérivds d'ume longuesuwr guelaoongue.




- |
PLAQUE TOURNANTE PORTATIVE,- La plaque tournante dont le pcids

est de 9 Tonnes est destinde & brancher une vols perpesdiculaire A
une autre.

Elle peut 8tre intercalée dans ume voie d2ja existeante, solt
simplement superposée momentanément & cette voie & laguells on la

relie par un déraillsur,

SAUTERELLE.- la sauterelle sert & dérailler ou & réenrzailler
les wagons. :
C'est une plaque tournante simplifide.

Elle comprend

%
0
..q
A
©
- v o+
]

deuvx parties @
1¢)- Un pivot
A qui se place

-

sur une traver~

se de lsa vole.Le

pivot se compo-

se A"un axe en

W

n o =y fer rivé surune

pi¢oe ayant la

- - S forme 4d'un fer
en U st emdol-
tant la traverse;
2°)~ La sauterelle proprement dite qui se compose de 2
piéces de bois taillées em pente sur l'une des faces e® maintenues
A 1'écartement de O0™,60 par trois traverses et quatre tringles.
Une plague d'acier boulomnée sur la traverse du milieu est
percde d'um trou dens lequel s'engage le plvot.
Pour enrailler ot dérailler un wagom, on le pousse sur Jla

smterelle qu'on fait tourner en l'amenant dans la direction voulue.

COUPONS,.- Dans 1e tracé de certains dispositifs spéoiaux(grils,

garages ) ,on ne peut obtenir le dispositif voulu & l'aide des seu~
lea trevées mormmles, On est amené A employer des coupons,bouts de

sravées coupées 2 des longueurs convenables,

Ceoure dee chemins de fer & V.E. Feuille 2
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- P irellinsenant &es voies do ON,80 st 4dcidé et reéallss
Spea nhzeus asmés . suisent la situation sénérele, la mature du tor-

madcy @i dad rpimcinrocz en norsemnol et matdriel, misas A la dispo-

sition de Liivnds wuy le Coumendsnt en chef,

4}

issement fos voies de (TG0 tiont Don seu-
Toment & LA sounlosse du mavdriel, meis aussi 3 ce .que leur oons-~

szng nég@ssiter au vréelable une étude com-

- e Nttt & PP
ErUAtAOG DEUul SOraenesI

ridte  aleab-d-dive. dans ox déladh tréa court
Dans les ciracnetances les plus favorsbles, on peub 2003
genive wace jour @ kilom®tre de ligns pour trastion mécanique.

2}~ Updirstions pyelinineires !

“ . \ 3 Py
Yrépaspasios de la plate-lorme;

- l ~ ~ - 2 ~ew . H 3 N s

Rl JpETRBIOAN O sonstruction:

t -~

e}~ Cpéradions de conselidadion de la voie,
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HECONRAISSANGES DE DETALIL

s —

Une 4guips ds recommalscuncs eat formée de 2 QITlelscs 8%
Tos Qfficiers reqeivent communiscation dss é%udes ralinmi-~

Craque équipe peul reconuaitrs, en tarrain moyon, 20 & SC
kilometrea par jour.

Le chef de la reconnaissance parcourt l'cnsawo;e du vor-
rain, il emn étudle les diverses particulsritaa, D'aprés les obata»,.
oles & cortourner, l'emplacement des cols, des ponus, etc..;i!iﬂxe
les points de passage obligds de la voie. IL &Studie loa différents
tracés qul peuvent relier cse différents poluts, ean - 56 coniormant
aux orires regus.

I1 prend sur le terrein les' points de repire nécessaires
pour servir & liétablissement du %rscé. I1l détermine ls lonzueur
jea alicnements droits et cherche les courbes qui les raceordent.
Tl vérifie qus les ddelivités ne ddpassen’ pas la limite donnése,

I1 4value, avec une légére majorabtion, le nombre dea &1&~
menss de chaque espice A préwveir pour la censiTuction, 1'importan-
sa des travaux i exdcuter. |

11 rassamble ls résuliat de ses epdirations dans2 un rapport
acoompazné d'un croquis.

Lo chef @u service des Trensporis arrite, d'aprés les rap-
ports de rocomaissance, les mesures d'sxéoution,

1a consiruction est commencés sussitdt. Le fravail ead xb-
parti entre trois équipes échiclomndes & ua jour &'intervalle.

1°)- Equipe ohargée du tracs;
2¢)- Equipe chargdée de la Préparation du terrain;



S )

38}~ Equipe ohargée de la Pose o% 4s la consolidation

ds 1la veie.
Une troups instruite et entrainde peut construlre, éans

sus condidions, & & § kilométres de voio par journée 4e travail

d¢s 12 hauras,

CHAPITRE 1T

3
LE TRACE DE LA VOIE

FRINCIPES DU TRACE,.- Le tracé est la bass de tout le travail

de construction dee voies.

" La vole doit stre établie de préférence sur les voies de
communication déjd existentes, Toutefuls, le passage & travers
chsmps peut 3tre imposé pour certaines parties du réseau {Réduc—~
$ion de parcours - néoessité de défilement ele . e« Jot surtout né-
ssnsitd da laisser lea routes & }a disposition des convois).

Daas 1o pramier cas, on se préccoupe de tenir l'axe dela
vole & umo distance convenable des obstacles en génent le moins
poseivle la circulation des pistons et des voiturea. Les ddcli-
vités sent imposédes par le profil de la vole.

A braverz champs, i)l convient, au coniraive, d'adopter
ar trasd cormetviand de pégulariser, autant que possible, les dé-

eiivisée.

Principes de trace.-

1°)~ Chercher & faire passer la vole sur un serrain homo-
3¢ résistance uniforme;

2o} Bviter, principalement au bas des pentes, les change-

menks brusques de direetion;

0}~ 4 travers champs, réduire au minimum 1'importance des

Adghinmie at surdout des remblais;




50}~ Autent que possible, éviter de s'engsger sur 4ss %ey-
rains dans lesquels se trouvent des couches gutil feudrait enja-

ver.

Tracé de la voie.~ Sur route coennue a travers chemmps,luxg ds

la vois est indiqué dans les courbes par un t»sit 4 le plache,.
A travers champs, le itracé est rendu plus visible cn gjou~
tant, en alignements cormme an courbes, d9s piquets sur 1'axe d2 la

voie.

Repéres en profondeur.~ Une équipe suivant les équipes de tra-

cé, trace les repires en profondeur. Ces repéree appeléds des M sont

constitués par une petite tranchde de la largeur dfun fer de pelle
ayant le profil que doit présemter
la veie en cet endroit.

I1 suffira de relier ces M
par une surfage continus pour avolir
la plate~forme de la veois.

. On fait des M & chacun  dss
_/’I points caractéristiques, ohange-
ments de pente, origine st sortie
des courbes, etc ...
On deoit aveir au moins un M tous les dix méLres sn  sourbe
et tous les 100" en alignament droit.

Profil en long.~ Une derniére équipe détermine le profil en

long de la voie, elle &tablit une feuille d'hectomdtrage et ds ni-
vellement., Elle place le long de la voie des pigueta heotomdiri-~

ques permanenta.

Le service de la traction & besoin de la feuille heotomd-
trique et de nivellement pour fixer définitivemsnt les conditions
de l'exploitation.,
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HAPITHE 11X
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PREFPARATION DE LA VIATE-ICRME

-

e o — -

! “ous les jouwns, ue OITis ¢ recommait 1'imporiengs St a8

neture des travoarm 2 effectuer ls e smaenain. Y1 dé4termine 12 nom-

1 hoe Atheuras 46 travail of les matériaux ndeszsalres pouw PrEDATST
jez 2ifférentes pexhies de le plate~Iorme.
; Ga utilise, pour la préperaticon du traveil, les M laissds
| par ls trasé.
| On commanes par intersalisr entre les ki, des ¥ identlgues,
:

az velie ansuite pay uue bhande de Om,50 de longucur doxt on

3
3
b
LY
[

wande serg snewite de base pour l7établissement de
] la plake-forse ap Yonsat compte Qes reglag (s devers,

Aevers a2t e suréidvement gue Gans ies gourbes om 4on-
| as mu pail sriépieuy afin de fasilifer lo passsge des rouss Caas
é 18 scurbe, e% le# sepdcner de zulvre 1a tangenis. 1o devers aux-

: wanta an Tur oh 4 mesuvre gus 1@ ravon de la courbe diminue.

b - - = Sa . .,'\-
L-
_)
. - ——— A Y A ————— .
:
UHAPITRE IV
;-

CONSTRUOTION DE La VOIR

B L e T e

ou ss seet 4v chemin de fer lui-méme pour emenexr. on tte de

pozs lgn Elomeris séosszalres 3 1x constmetion Ge 1z vole,

TRLING DE POSE.~ Lo chargenmeny des wagons ot la composition du

L3

redn Gpivent 3%va réglés de facon gue le matériel arrive exacte-

-

j mams dman 1iordese oft 11 doit ‘8tre utilisé, Les ordros de charge-~
mosi wh 0w compesiiion sont @onnés d'aprés le rapport que fourmis-
sent crague ionr les équipes de kracé. Chaque wagen eat muuni d'une

$viquette Sbeblie Jdang 1l'ordre suivent lequel les divers éléuenis

1’
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SORSOLIDATION DE LA VOIE.-

Le 197 ateller de consolidation a pour mission de reandre,
pusal rapidement que possible, la vole praticable aux looomotives.
T3 eméliore le dressage en plan et fait un premier nivellement de

ia veie.

Pour consolider la voie, il utilise le ballas% qu'il bour-
s =mous les traverses et le bois scus toutes ses formes (madriers,
ronding, fascines ota ...).

Le® dresssge en plan se fait en ripant la vole on travers,
e npanidre & affecer tous les jarrets que 1'on pourrait apercevoir
an mottant l'ceil tout prés du rell.

Les dénivellations longitudingles se conatatert de la méme
facon, Les dénivellations transversales se constatent & l'aide d'u~
na rémie st 4'un niveau, Dans les courbes, on les constate & 1l'ai-
3o d2 A& rézie & devers,

getse équipe crsuse les rigoles d'écoulement. des eaux,

Un Geuxiéme stelier de comsolidation compldte les opérations

du premier ot schéve le serrage des boulons.

\
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ORGANISATION ET EXPLOITATION.

CHAPITRE I

ORGANISATION D'UN RESEAU D Q.60

La direction de la voie de dm,SO au Grand Quariiser Générel,

fonctiomme sous les ordres du Directeur des transports aux armdes.

C'eat un organe technigue chargé soit de faire exsdcuter des
traveux d'intérdt général, soit de coordonner les btrévaux pariiou-
liers des armées, et de répartir euntre slles les moyens an person-
nel et en matériel de voie de 0™,50.

Dans une Amée, le chef du service de la voie de 09,60 sst

chargé d'assurer la construction, l'entretien st l'exbloitation de
son réseau, sous les ordres dn Directeur des transports de 1l'Amrmée,

on se conformant sux donndes du plan de transport arrété par ie com-

nandement.

Guerre de:Poaitiong-

Le but étant d'acheminer vers l'avant les divers approvision-
nements amenés de l'arriére par vois normale, un réseau de voia de

0", 560 d'armée, est constitud :

1¢)- par des lignes de pénétration (antennes), se dirigeant des
zaresa de ravitaillement vers le front, en desservant les diverses

installations. Les antennes peuvent &tre poussées sur une profon-
deur de 25 kilomeétres;
2°)- par des lignes de rocades, établies pour faciliter 1lex-

ploitation et permettre l'exécution de variantes nécessaires et le
regroupement des matériels,



R ey

Généralemont, les rocades sont au nombre de denx, J'une Te-
liant les &&pdts installdn 3 proximits des geares de vole nommale,
Ltautre 4 proximitd qu front.

Un réscnu taléphrnigue spécicl relie entre eux les points im-
portants des différentes lisaes {zures, carazesn, dépdial.

Les liznes & voie unigue ont un rendement qui dépend de plu-
aicurs facteurs. 1e profil de ls ligne, la pulssance des tracteurs
emnployéa, la distance snire lez garages, la nature des chavpements.

Ur suissant mcyven d'ebbenir une bonne régularité du trafic
réscide dans l'amplol, comme sur les lisnes 4 woie acrmals, des ho-
raires et dea graphigues d2 marche des trains,

Les lisnes & double vole permetbtont d'dviter l=s parages gqud
limitent le débit des volos uniques, Il y a done¢,lorsguiunz exploi-
tation intensive s'impose, aventage & doubler les parties ds la 1i-~
ene gui dcivent supporter uan groes 4dbilt.

L'entretien des voiea doubles dolt étre particulisrepect uo-
suvré. -1 serait i1llusoire de réaliseor une lisme & gra ' rendement

a3i la ciremdation demait y étre précaire,

.

uucrre d= mouvveasnb.~

in guerre de mouvemenid, i} cst préférable de suivra ln pro-
rroesion des troupes avee la voile nommale, Maia 51 la voie normals
vient & mongquer, 11 i a liocu ~ en épurd & la livitation du  aomirs
des csmione automobilss - de recowrir & la voie de dm,éﬁ.

Il ne s'azit pilus comwe oa période e stabilisaticn és cona-
tTuire un réseau desservant d2 nombreux ficblissemenis, mais de dé-
rouler derriére les {rouzres en narchs, unc ligne 4@ campagne  sSui-
vant, autant gue pbasiblc, leur progression et capaedla, & mesure de
sg construatiorn, de ddébiter le ravitaillament adégessalre.

1izne pertira seit d'un réseau de (0M.60 A8jd équipé (Cas
ol 1'Avméc part d'un front déjA équipé), coit d'ume ou plusienrs

gaxas A voie normale.

IRTTENVEES N

o D e it

i o o et bt B




Fate < A

Tiee //[(? e ¥ (’;3) e e /éf{' PO

// 6ﬂo‘t’

o TGS l(u( (_]U

Liv)@rsor Fas spzeberied olu
Muritions awx Bolloves Crcree

/

\ Fare Trvigtonnsre

At Geriee
y /

'\*-‘__

b,_/;a)' Nes ’.’I(//’/:J "

- :
/’ E’)Llﬁ\:t Vil P2 3

ppgaaniry
o —
-—— .

ﬁ.\ ‘;'
7 "\.
‘ N
% T
"‘\:S = x (2 E
R )
h;] : (N &
S !
a-® i = at
(“. 'l; {\\
‘;3'.'( { e
A \\
v \
o \ _,Zf(;‘.,})c)“f e
T e LS e (SMonddeons
=7 Fiace T dan Fendl de , i c;//cxm‘: /)
/?{{)Cc?i,l/(-? APTETE (Ic’)"'( 3 (I 6’7716



- PR -

En cours de route, elle prendra contact @

1°)- Avec les gares & vole nermele rencontrées,

Quand la voie normale sera rétablie, ces gares devienw-

dront les nouvelles tétes d'exploitation de lx voie de 0™,60;

2e)- Avec le résegu routier aux points fixés core centres

de ravitaillement,

Epis d 'A.L.V. Fo"

Certaines plices d'artilleris sont montées sur afflits-trucs

de voie de 07,50 (Voir Cours d'Artilleris).

Pour assurer la mise en batterie, des épis dec wole  sond

branchés sur le résesu normsl.

Les épis ainsi construite, sont soigneusement camouflés pour

ne pas déceler le position de batterie.

CHAPITRE 1II
N e

EXPLOITATION D'UN RESEAU

SYSTEMES D'EXPLOITATION

Les réseaux ferrés A vols uniqgue, sont exploités tantdt par
sroisements de trains, tantdt par rames de traina.

Le systéme des croisements de trains est caractérisé par la
mise en marche, sur uns voie principale, d'un seul train montant

avec le retcur du train descendant.
Une rame est constituée par un certain nombre de trains qui
se suivent A intervalle de temps restreint, meis jamais inférieur

a4 5 minutes, Ces trains ne sont séparés par aucun train marchant

en sena inverse.




e

e

Le systéme de crolsement des trains facilite lz travail des
| pares en provoguant un travail régulier et continu des équipes de
: chargement et de deéchargement.

Le systéme des rames est simple, 11 permet ds lencer en peu
de temps un matériel considérable mais il exige un psrsomnel et un
matériel roulant trés importents, des emplacementa de garages trés
importants., Il augments la difficulté de¢ parer rapidement & unac-
gident survenu en courz de routs - par exeample lo déraillepent d'un

train du milieu de la ramo,.

cmgsition dea trains.- Le nombre des véhicules & faire en-

Y trer dens la composition d'un train est déterminé de maniére 3 ne
pas dépasser le tonnage susceptible ;l‘étre Tremorqué sur les plus
fortes rampes de la section considérée. On tient compte, s'il y a
lieu, des machines de renfort placédes en certains points du Ta-

sSeau.

Les machines sont toujours attelées en t8te des trains,

' Les voitures chargées sont toujours placées en téte du train.

Les voitures vidoes en gueue. \

l.es wagzons de munitions sont tou jours recouverts d'un pié-

Jart.

Circulation des trains.-
La vitesse normale d'un train est de 12 kilométres Al’hou-

re., On ne deit jamais dépasser 18 kilométres & 1l'heure pour les
trains vides, 20 kilométres pour les trains chargés.

La vitesse ne doit pas dépesserls kilom&tres au passagedes
aigullles abordées en pointe, lorsque la machine refoule,et lors-

R,

gqu'on descend une pente d'au meoins 45/1000,

Pilotage.- Un réscau est divisé en sectlons comprises entre
2 garea ou postes. Un chef de gare ou de poste ne peut lancer un

train que 3'il est s0r qu'aucun autre train ne vient en sens in-

P

verse, Cette condition est assurée par le pilotags.
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A chague secticn est a&ff asté un czent pilote gui monte sur
1a rachine de lLous les trains circulant sur la section,unl Mex-
ploitation se falit paT rawes, i1 monts sur le dernier train dels
sEme.

A défaut ds persommai, 11 peut S%re fait vsage de DbiAtone

nilotes, dont 1a couleur verié pour chague section.

ESPACEVENT DES TRAINS.-

L'espacement des trains qui se suivent doit 8tre sulfisant

pour gus, en cas atapcdt de 1fum 4'ewx ls personnel puisse nla-

scor les signaux réglementaires eb arréter le train suivant.
L'intervalle réglementoire de 5 minutes correspcnd A& une

aistance de 1000% pour des trains merchant 3 12 «ilomdtres &

1'Leurs.

CHAPITRE III

DONNAES NUMARIGUES SUR LES CAPACITES DE TRANSPORT
PES DIFFERENTS VEHICULES

Les wegzons suscspiibles de transporter du raviteillement
sont les btrues, les caisses & chus, les wagonnois légers,
Rappelons gue les trucs peuvent bransporter 8 tomnes;
les caisses & obus 37 34T,

les waponnetz légers o1 @.

Tranaports 4e mamitions,~

Les munitions encartoushées gont transportésas paxr calisses,
Le caisse de 9 cartouches de 75 pése 100 kiloss.
Pour les ausres munitions, les obus sont tranaportés oans

amballage; les étoupilles ot lege cargousscs sont miseos el caissas,




Uno caiose d*dtounillss p
7300 éyoupilles,
Une calsse & gargouvsses

nonthres suivants de zargousases.

gse,

&S6,

pleine, 97 kilogas et

contient

-

vide, 54 kllogs et contient l-c

L 1e (e ZArgoussos ...

Polds de la caiase

DRSNS o 137

Les trucs peuvent transporter le nombre

(Obus, sargousses et fusdes).
720 coups de
300 coups de
1556 coups de
156 coups de
70 coups de

50 78 32
L B O 2455 123"
.‘
de coups sulvsals

120,

155 L.,
155 C.,

220.

Les caisses & obus pouvent transporter :

70 coups de
46 coups de
24 coups de

120,
155,
220,

Hombre Ge véhicules chargés que peut remorquer

uvne looomotive,-

Sur les 4

fférentes vontes, une locamotive

pout

TERorcuer

une vitesss moysmne de 12 kilomdbres a l'heure, les nombros de trues

et de caisses A cbus chargés, indiqués par le tebleau suivent ;

Poates nettes C 5 %/m | 10 ®/m | 15 %/m | 20 ®/m
Nomhre de trucs 3& 15 10 7,5 5,3
Nonibre de calssez & obus 26 46 30 23 16
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Sur des rampes ne dépassant pas 25 %, la charge utile des
trains varie entre 30 et 40 tonnes,

54 nous rappelons qu'un coup da 75 pése 10 kilogs, un train
pourra transporter !

3500 coups de 75,801t une unité de feu pour 4 Batteries,
780 coups de 155,aoit 1,3 unité de feu pour 2 Batteries.

Rendement moyen pratigue.-

Pour assurer ses transports, en général, un COrps d'Armée dis-
pose d'une antenne de voie de dm,so.

Suivant la nature du chargement, le déchargement d'un train
demande entre 45 minutes et 1 heure 30. _

L'antenne étant & voie unique, les trains devront, s0i% se
croiser aux garsges, sSoit circul-r par rames.

Dane ces conditions, le rendement pratigue de trains chargés
sera de 30 & 40 trains par jour, assurant lo transport de 1200 ton-
nes par jour de matériel et de munitions. .

A la fin de la guerre, le ravitaillement total d'un Corps
d'Armée demandait 2600 tonnes pa; Jour,

La voie de 0™,60 assurait donc, sur un front bien organisé,

le transport de la moitié du ravitaillement,

Antenne a double voie.-

Lo rendement d'une antemnne & double voie peut atteindre

10.000) tonnes par jour.




111IRE IV,

TELEFERIQUES OU CHEMINS DE FER ARRIENS

e s e S —

gns 3% une idée ancicmme, un

yata

L'idéa des chemins de far adéy
Hollendeis Adsm WYEE, avait 4833 songd. su XVII® siécle. A dépla~
cer las fardesux sux une vois Ferrds par un Tail suspendu.

Le but des téléfériques eat dn feire circuler des ferdesux
suspsadus A un rail aérien,

Le m2il psut &tre rigide ou souple.

Roil rigide.- Dans les usines ob on peu’ éisposer les supports

3 felble distance les uns des aubres, i2 rail est rigide.Le frot~
tement trés faible permet & un homma de pousser I tonmne.,

Avec des véhicules automoteurs dlecirigues, les wagonnets se
sulvant & 20", capebles de porter 1/2 tonne, se déplagant & wune
vitesse de 2™ secende, vermattent de débiter 540 tonnes en % heu-

res, =so0it la contenence 4'un train lourd de marchandises.

Reil souple.- Le rail souple ost constitus par un ecédle tendu

librement eantre 2 supports., Il prend la forme A¥une chainetvte.Les
cdbles ont un diamdtre de 20 & 45 millimdtres ot plsent de 2 & 10
kKiloge le métre. Ils sont ausszi iisscs que possidle (frottement eb
rouillel.

La traction ¢st azeurde & 1':ide d'un cdble tracteur auquel
les wagonnets sont attachés. Quand lec sens des sransports en char-
se ¢el doscendant, la gravité remplace le moteur, le cfible 1irac-

teur régularise la mouvement,

Cours des chemins de fer & V.KE, Feuille 3
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Caractéristique des lignes.-

Il n'y & osas de limite thdorigue aux déclivités. Pour évi-
ter de fetiguer & Ll'exeds les clibles rails, 1'angle de R brins, auv
droit de chaque suppert dans le plan vertical ne doit pas dépasser
6 & 7°.

quand la construction d'une ligne nécessito un anglc supé-

risur, oz ajoute des appuis,

Appuis.- Les &ppuls sont des pylénes, en bois ou en métel, des
sabotz oscillants A zorge courbe.
Pour éviter gque ls oo~

By AR ble tracteur ne prunne dae

o aeil tant

fortes fléches, on .= 8ou-
tient par des diabolos,
_____ﬂ . Piabolo :
La hauvteur des pylonea
peut dépasscr 50, Leur es-

pacenent 10007,

ke

Tonsion du céble.~

Dans les grandses installa-
tions, le tension du cébls  est
de l'ordre de 20 Tonnes.

Cette tension est obtenue

en chargeant une extrémité  par

un contrepoids libre, aprés ren-

voi sur poulle,

L'autre extrémité du cé-

ble est ancrde sur um support verticel. Quand la distance est su-
périeure & 3 kilométres, le clble rail ea?b fractionné.Chaque tron-
gon, pourvu de contrepoids et Ad'ancrage. Le raccord entre 2 tron-

qons est alors effactus par un rail rigide.
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Massriel roulant.

TN e i e o s PR A &

Lea wagonnets
1;,M;>f*“F’?ﬁ§~<:\\ gont suspendus 4 un
g B Loy S
@ : l‘ - LQ l - e e $ o & 2 ~q
4 (‘\_/ ; .J 3w .,‘ bl rail vrain de £ & 4 roues,
Au-dessous 2es

roues, un dispositif

43 serrags sutona~
- tique permet de pin~

gar le cféble 4rac-

taur,

maplel et rendement, -

Lez véhicules sond de faible capscité, se succoddent rapi-
dem=nt, Leur charzement et leur déchargement doit Aone 8tre simple
et Tacile,

Les t3Léfdriques conviennent particulilrement sux trans-
ports sn vivres v muniticas, :

L'emolei des téléfériqﬁes supprime les sujétions su pro-
fil on loug dea terrains. La liberté de eirculstion scus la ligne
88t compléte; leuf fonetionnement est indépsndant des intampéries
{Sous); enfin, 1ls Sconomisent ds 1z main d’oeuvre,

Leur loagueur peui attceindre 35 kilométres, {(C'est la lon-
gueur d'une ligne en Norvége).

Le débit peut atteindrs 4 & 500 tennes par jour.(C'est le

débit du $él4férique qui fonetionne 3 Décazeville).

égglications militairea,~

L'Axmée allemande possédait des téléfériques de type 1ré-
glementaire de campegne (portés 15500 A 3 kilomeétres),

Leur débit était ds 25 A 400 tonnoes per jour.

L'Armée itelienns a utilisé de petits clbles(1000™)de rei-
ble dsbit.
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RACCORDEMENT DE DEUX
ALIGNEMENTS DROITS

Qoux alignerionts faissnt entre eux unm corsain angls wesuré
Gl goniomatye, 1l s'agit de lse raccorder gu noyen d'umo sourda sg-

tizfaisant aux conditions suiwsmses
' = T Y T o S I SRR
1°)- Etra 4 1'un dez zayenas de 7ogg o/ ZC‘m. S0 ., 50 . 100

2%} Avelx pour Géveloppement una ionzueur gui =oit un  mulbi-

ple do iM2s,

Des tabiesun vemesitent ds réscndrs ce probiéme irds repie
dement,

Ces tebleaux donnznt pour les différenis : rayors ¢util est
possible @femployer lsa Sléments dss courbes 42 raceordement gor-
reapondant A ¢az ocourhea dont s développoinsnt est w3 omaltiple de
125,

Les 5 premisrs tablesux donnsent Fpour chscun 4es rayons en-

rloveés ¢

®)}~ Les angles des alicnementa T A Ty {ssulemsni las anzies
suseepiibles 4'@lre raccordés par des arcs ds longuenr 125 avee

iz rayon coneidéiré).

(1) Pour dos liznes psraourucs Por Ces locomotives, Jes eourbes de

63 de rayon sont oxelues - celles de 20% ae rayon sont & Svi-
ser.
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|-Les angles

o |
L

i3 au centre T O 7
/I\ 1
1 - .
//' \ {suppliments das
by
] \ 2lignements};
% ke
; \
4 : , P S
/ \ 3% )-Log bisses—
. \ | :
// : ' tricez A S;

4°)~Les tangeir-

q o RY o= v
f@ﬂ!k\ \.‘\ 'J &) 3 .‘ﬁl i ATl 4
| A

6e)~Les  {ié&~

/,f’//// \ ches 3 F;

7¢)})- Les lou-

oY
s

gueurs do deéve-

loppement de courhes;

8¢}~ Le nombre de travées de‘chaqus espice nécessairas pour
constituser ces lonsueurs.

Un sixiéme tableau acrrespond aux reayons de 500° b supeé-
rioeurs. De telles conrbess peuvent &tre réalisdes avec des &lénenta
droits de 5 griice A l'ovelisation dees trous de houlons e L'emploi
de cales de Joini.

Seit par exsmple & raccorder 2 éléments 4B et BE faisant
entre cux un angle de 3145,

Ou fait choix du rayen de la courbte, per sxemple 30",

Le tableau corrsspondant nous domne comme angle le plus
volsin 51°C5°, la longueur 4es tangentes 62m78. ¢alle de ls bis-
secirice 39%38, lo développement de l'arc 6750 et le nombre  des
travéee ,s50it 13 de 5" et uae ds 2750.

i o

Al abiad b ol i

I P S U S S P S

D P ERAPSp—
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la pose de la vole, 1} faudra tordre 1

obtenir un tracé tel gue 20lui indigu

On trags sur le
terrain l'alignoment B J
sorrespondent & 1'angle
des tabhles S1°GHY,

Sur les olignements,pro-
nene PP = BE, BE' cor-
respondany 2 la tangente

sa tabdbles, scit 62M7s.

[t
{4

La courbe de rac-
solrdemeny ainai obteaus
sst DHE que nous pourrons
tracer aves les points
D H et E,

Cetis Goération

n'est qutapprochde. Dans

sment les travdea pour
r uwa irait interrompu,

e e T 2 2 e L ¥ St
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Annexe I

DISPOSITIFS SPECIAUX

e S S B s et o e . g 13, st s st e g

~
~
o
@
—
bey
h
‘.-’
i')
foin
.f

tifs spéclaux dont Y'amplei s*impose dsns  lpw
4

-

¢ RAragee, sont @ i demi-lune, le gri.

Les volez qul les comsbituent sont toujours éStablies  on
pelisr.

Sur une parvie da sa long

e :
/ A j traine,ou ds chan-

-

[
= /7~ d'an truin.
DG
—-(/, JIs C’ T T

Gril.= Un gril) se composs do plusiscurs voles parallalies{bran-
S ——EN - .H ‘
/' ches de  gril)

. crezand lop ¢d-

& ,."2 tés,

o~
chanzements de
% vole &t dos
o’ gléments droits

permet 1z demi-lune, lo zril pormet le riaege des wagouns e piu-
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ratis d'ocic.~ 1a patte d'oie en fome de triangle pommet tou-

tes les manceuvros possibles sur le demi~luns et donns on pius ia
faculié de faire faire demi-tour 3 un Wwagon ou & un train entler;

le retourncmsnt bout pour bout

s'obtient en faisant le tour en-

tier de ia patte d'oie,

Cul de 38¢.- Le cul e sae est constitud par un  trongon  de

vole qui sfombranche sur ume voie

principale. Il sert de garaze,

POSTES, GARACES ET CARES.

‘0369 de machine de renfort.~

Ce poste doit pemmetire 1l'exsoubion facile des manosuvres
de la upchine de rantord.,
Le dispositif le plus  sormode
)

conaiste 4 £%ablir en C en  haut de

D
\-__lc-. rape A B un cul ds sac C D.
& ,4 BH ¢ La machine de renfort attend
R en 4 1'arrivée du train,ellels mnte

Juzquten II, o% revient se garer em D.

in général, on sare la machine de reafort sur une demi-lu-

Garegas,~ Les zerages sont des lieux fe  suationnemnens des
wrains, Ils se distivguent des garss en ¢e¢ qu'ils ne se prétent pas
4 le formation dos sraina.

I
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Garaze do croisement.- Un gerage de croisament comporte une

deni-lune , le plus souvent

e e du type Nel. La  longuowr

- . —
\ y, dolt &tre suffisante pour
' T le croisemsnt des rames pri~-

wes dans l'aexploitation,

 Gurage d'embranchement,~ Un garage 4'embranchement gomporte

un embranchement el

une §eni--lune,

B
: La dami-lune per-
A
[ g . met de repliscer en

t8te de a2on train
ia looomotive d'un
conyvoi allant de B

vara C o inversecoent.

Cares de croisement.-

Log garss de croisement comportent d'habitude un gril A 4
branches permettant le oroisement d'une rame do 4 trains aveo une
autre rame de ménme composition,

ies ramnss venant

7 Vi 4 s de &4 g0 gsient oa
- 4 premant leur gzuuche

— )
 CE 3ur les voies 3 et 4.

Les Yames ve-

nant de B pren-

et

nen éoalement
leur gauchs et ze rangent sur les wvoies 1 ot 2, .

51 ce terrain ne se préte pas 3 l2 conatruction 4d'un gril,
on peut le romplacer var une demi-lune guffisamment longue pour
contenir une rame sur chacune de ses braaches. Les brancheas sont

alors reliées par des diegonales,



Gars deos chovauxX.- lLes raresa des chevaux sont des emplacementa

ol les locomotives cessent de conduire lse rames. Les wagons gont
alors dirigés sur leur destination par traction animale,
e . La voie
E XA priacipalc ve-

nant du rParc

‘fL\ dlvisionnaire

ost représen-

J3 ; tée par ac -
= — = . 2 voies ¥y V

en cul de sac
regolivent les
troina chargés venant de l'arriére. Une demi-lune D regoit les trains
vides ramenéds dea dépdts ou des points de distributions.
Prenent par axemple la distribution d*une rame de 4 4{rains.
Les machinaa;aprés avolr refoulé leurs trains charzés en 7, et ¥,
vonty se garer en b, Deux d'entre siles viennent par & atteler en ¢,
d, les 2 premiors trains vides 4 remener, lLes 2 autres se garent en
f pour permetire aux shewsux A'atteler lss itraine charzds ot les
onmensr par C,
Lorsque les 2 premiers trains vides sont partis, les 2 der-
nilres machines viennent A leur tour en ¢ et 4 atteler, pour les
gvacuer, les véhicules restants,

Un Aépdt d'eau et de charbon est placé en A,
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